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REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU GARD

Direction Déparicmentale
des Territiires of de la Mer

Service Epvironnemens of Fordt Ni]l’lCS.‘_ le 1 2 HhHS 2[”4‘

Unild Intdgration de 'environnement

ARRETE N° 2014071-0018

portant approbation du classement sonore du résean routier départemental du CGrard

Le Préfet du Gard
Chevalier de I'Ordre National duo Mérite,

Vu le code de Uenvironnement, et notamment ses articles LA71-10, et R5T1-32 a 43,

Vu le code de la construction et de 'habitation, et notamment ses articles LITI-11, T1IL-
Hl-let2 Ril1-4-1,

Vu le code de U'urbanisme et notamiment ses articles R123-13, R123-14 et R123-22,

Vu la loi n"92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment
sesarticles 13 et 14,

Vu le décret n®95-20 pris pour application de l'article L111-11-1 du code de la
construction et de l'habitation et relatils aux caractéristiques acoustiques de certains
bétiments autres que d'habitation el de leurs cquipements,

Vu [Marrété du 23 juillet 2013 modifiant l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et 4 l'isolement acoustique des
biatiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit,

Vu les trois arétés du 25 avril 2003 relatifs 4 la lmitation du bruoit dans les
¢tablissements de santé, les hotels et les batiments d'enseignement,

Vu les arrétés prefectoraux en date du 29 décembre 1998 portant classement sonore des
infrastructures de transports terrestres du département du Gard , assortis des pigces
annexées,
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Vu la consultation préalable des gestionnaires sur le trafic ¢t les caractéristiques de leur

réseau roulier,

Vu les résultats des études réalisées par le bureau d'études CEREG Ingénierie, avec
Fappui technique du CETE Méditerrande,

Vu la consultation des communes du 15 aoil 20013 au 13 novembre 2013, ¢t les avis
formulés,

Considérant gue lc classement sonore du réseau routier départemental du Gard de 1998
a licu d'étre réactualise,

Considérant la conformité de la procédure de révision du classement sonore des
infrastructures de transports terrestres du réscau routier départemental du département du
Gard avec la réglementation en vigueur,

Sur proposition de Monsieur le Secrétaire Général de la Préfecture du Gard,

ARRETE

Article ler :

Les dispositions du présent arrété se substiluent de plem droit pour les
infrastructures  routiéres  départementales a celles des arrétés  antcricurs  portant
classement en date du 29 décembre 1998,

Article 2 :

Les dispositions de l'arrété du 23 juillet 2013 susvise sont applicables dans le
département du Gard aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres
(ITT) mentionnées a l'article 3 du présent arréte et representés sur les cartes annexées,

Le présent arrété vise a approuver la révision totale du classement sonore de ces
infrastructures.

Le classement sonove comporte le présent arrété, une cartographie par commune et
un tableau de classement.

Article 3

Les infrastructures de transports terrestres concerncées par le présent arréte relévent
du réseau routier départemental.

Elles sont listées dans le tableau de classement annexé et faisant partie intégrante
de larrété préfectoral,



Article 4 :

Les biatiments d'habitation, d'enseignement, de santé, de soins et d'action sociale
ainst que les batiments d'hébergement 4 caractére touristique, & construire dans les
sceteurs atfectés par le bruit mentionnés, doivenl présenter un isolement acoustique
minimum contre les bruits extéricurs conformément a larréee du 23 juillet 2013 susvise.

Article 5 :
La catégorie des infrastructures de transports terrestres est délinie en fonction de
leur niveau sonore comme suit

Miveau sonore de Miveau sonore de Catégorie de  Secreurs affectés par le bruit de
référence Laeq (6h-22h)  référence Laeq (22h-6h) | lintrastructure part et d'autre de l'infrastructure |
en dBIA) en dBA) a partir du bord exréricurde ln chaussés
i rlus proche
L=8&l L=76 I 300 m
To=L=8l1 Tl=L=78 2 250 m
L= T6 65 <L =71 3 : 100 m
a3 L=70 Al = L= 65 4 3m
6l L=03 S3< L6l 5 10 m

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés, conformément 4 la
norme NF 8 31-130 " cartographic du bruit en milicu extéricur ", & une hauteur de 5
metres au-dessus du plan de roulement ct

- 4 2 metres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les rues en U

- 4 une distance de 10 métres de l'infrastructure, pour les voies en ssu ouvert.

Les notions de e en U et de tissu ouvert sont défimes dans la norme citée
preécedemment,

Article 6

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestre et les périmétres
des secteurs affectés par le bruit doivent étre reportés par les maires des communes,
ainsi que les maires des communes limitrophes le cas échéant, dans les annexes du
document d'urbamsme, 4 titre d'information.

Il sera également fait mention du présent arrdté ainsi que les licux ou il peut étre
consulté,

Conformément aux dispositions de 'article R410-12 du code de l'urbanisme, le
certifical d'urbanisme informera le demandeur, lorsqu'il ¥ a licu, que son terrain sc
trouve dans le sccteur affecté par lo bruit d'une infrastructure de transport terrestre
bruyante,




Article 7 :

Le secrétaire général de la préfecture du Gard, le sous-préfet d’ Ales, le sous-préfet
du Vigan. le directeur départemental des territoires et de la mer du Gard, le président du
Consell Général du Gard, les maires des communes listées en annexe sont chargés,
chacun en ce qui le concerne. de l'excéeution du present arréte. qui sera public au recueil
des actes administratifs de la Préfecture du Gard et affiché pendant un mois & la maine
des communes concernges.

Le Préfet,

Le présent arrété peut faire 'objet d'un recours contenticux auprés du tribunal administratif de Nimes dans les deux
mols gqui suvent sa publication aw recueil des actes admundistratits de la préfecture du Gard.

Il peul ¢galement faire 'objet d'un recours gracicux aupres du préfet du Gard, autenr de 'arrété, Cetie demarche
profonge le délai de recours contenticux qui dedt alors e inteoduit dans les deux maois suivant la réponse (Uabsence de
réponse au terme de deux mois vaul rejet implicite du recours gracieux ).



PREFET DU GARD
Arrété préfectoral n®
du

Commune

Aimargues
Aimargues
Ales
Algs
Ales
Algs
Ales
Ales
Alés
Alés
Alés
Ales
Ales
Ales
Ales
Alés
Alés
Ales
Ales
Ales
Ales
Ales
Alés
Alés
Alés
Ales
Ales
Ales
Ales
Alés

Numéra

RD979
RDS79
RD16&
RD16
RD2
RD2
RD216
RD324A
RD3Z24A
RD3244
RD3E5
RO385
RD285
RD50
RD50
RO50
RO50
RO6B
RDB&
RD&
RDB&
RDG0
RDG0
RD&GO
RDG0
RD6O
RD&0O
RD6110
RD916
RD916

Réseau routier départemental

Débutant

RM113
RN572,RN313
sortie agglo Ales
Del
Chemin de Bruegues
Avenue Vincent d'Indy
Entrée agglo Ales
Chemin de Passerelle
N110
Vieille route d'Anduze
N106
Av. Winston Churchill
Pont de Brouzen
RO50C
Quai Ferreol
Ch. Fontaine 3 gouttes
Ch. Fontaine 3 gouttes
entrée agglo Ales
0216
100 m avant feux
Sortie agglo ALES
Sortie agglo Ales
D&

100 m aprés D6
Sortie agglo Ales
MN106
100 m avant D6
sortie agglo 5t Christol Alés
Pont de Rochebelle
Rue Motre Dame

Finissant

100 m avant RD979
Voie ferrée
RD131b
Sortie agglo Ales
Sortie agglo Ales
Chemin de Bruegues
D&

Mas d'Ayrolle
Vieille route d'Anduze
Sortie agglo Ales
Av. Winston Churchill
100 m avant Pont de Lénine
Route de la Rovyale
limite Ales
Ch. Fantaine 3 gouttes
Sortie agglo Ales
Sortie agglo Ales
D216
100 m avant feux
Dao
Fin de limitation 4 70 Km/h
D904
100 m apres DB
Avenue Vincent d'Indy
0ang
100 m avant D&
Da
entrée agglo Alés
Rue Motre Dame
Rue lean Giono

Tissu

Ouvert
Ouvert
Ouvert
Cluvert
Cuvert
Ouvert
Cuvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Quvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Quwert
Quvert
Cuvert
Cuvert
Cuvert
Cuvert
Fermeé
Fermé

Catégorie

P

Largeur secteur

250
100
100
30
100
100
30
30
30
10
30
30
30
30
30
10
10
30
100
100
100
100
100
100
100
100
100
250
100
100




PREFET DU GARD
Arréte préfectoral n®
du

Commune

Aigaliers
Aigremont
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Ajgues-Mortes
Algues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Algues-Mortes
Ajgues-Mortes
Aigues-Mortes
Algues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Algues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Mortes
Aigues-Maortes
Algues-Maortes
Algues-Vives
Aimargues
Aimargues
Aimargues
Almargues

Muméro

RO49E1
RDG110
RD46
RD5E
RD61
RD6110
RDG2
RDGZ
ROG2
RD&2
RD62
RDo62
kD62
RD62
RD&2
RD&Z
RDG2Z
RDB2
RD&2
RDG2A
RDS79
RDS79
RDS79
RDS79
RDS7S
ROST9
RDG572
RDO7Y
RDY759
RD979

Reéseau routier départemental

Débutant

Montaren
RD999
RDS79
RDdG
250m aprés RDG62
Fin de limtation & 60 Km/h
RD9749
Fin de limitation & 70 Em/h
Limitation & 70 KEm/h
Limitation & 50 Km/h
Fin de limitation & 50 Km/h
Fin de limitation a 70 Km/h
RDG2a
Fin de route 3 2*2 voies
Début de route a 2%2 voies
Fin de limitation a 80 Km/h
Limitation a 70 Km/h
Limitation & 50 Km/h
Fin de limitation a 50 Km/h
RDE2
RD979
RDE2
Entrée agglo AIGUES-MORTES
Sortie agglo AIGUES-MORTES
Début route a 2*2 voies
RM113
sortie agglo AIMARGUES
100 m avant RDS79
Voie ferrée
100 m aprés RD979

Finissant

Faoissac
RDOO7
Fin de limitation & 60 Km/h
RD179
limite dépt Hérault
RD58
Fin de limitation a 80 Km/h
Limitation 8 70 Km/h
Limitation a 50 Km/h
Fin de limitation a 50 Km/h
Fin de limitation a 70 Kmy/h
RDG62a
Finde route a 2*2 voies
Début de route a 272 voies
Limite departement HERALILT
Limitation & 70 Km/h
Limitation @ 50 Km/h
Fin de limitation a 50 Km/h
Fin de limitation a 70 Km/h
RD&2b
Fin de limitation a 60 Km/h
Entrée agglo AIGUES-MORTES
Sortie aggle AIGUES-MORTES
Limitation 2 70 KEm/h
RD&2
100 m-avant RDS79
RD135
100 m aprés RDY979
limitation & 650 Km/h
RNST2

Tissu

Ouwvert
Cuvert
Cluvert
Ouvert
Cuvert
Ouvert
Cuvert
Cuvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
QOuvert
Ouvert
Ouwvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Quvert
Ouvert
Quvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Quvert
Ouvert
Ouvert

Catégorie Largeur secteur

]

100
100
100
100
250
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
250
100
100
30
100
100
250
250
250
100
250



PREFET DU GARD
Arrété préfectoral n®

du

Commune

Bagard
Bagard
Bagard
Bagard
Bagard
Bagard
Bagnols-sur-Céze
Bagnols-sur-Céze
Bagnols-sur-Céze
Bagnols-sur-Ceze
Bagnols-sur-Céze
Bagnols-sur-Ceze
Bagnols-sur-Céze
Bagnols-sur-Céze
Bagnols-sur-Céze
Bagnols-sur-Ceze
Bagnols-sur-Céze
Baron
Baron
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire
Beaucaire

Numéro

RD324A
RD910D
RDG10
RD910
RDS10
RDG10

RDG
RDG
RDE
RDG&
RDG
RDG

RDGE0&6

RDB0EG

ROG0O8G
ROS20
RDSE0
RD9E1
RD9E1

RD15
RD15
RD3E
RDSO
RDSO
RDSO
RDS0O

RDS86L

RDOE6L
RD999
ROS59

Reseau routier départemental

Débutant

Chemin de Passerelle
fin agglo Bagard
firi fimitation 30 km/h
fin agglo 5t Chr: les Alés
entree agglo Bagard
limitation 30 km/h
RM580
RD166
RD166
début limitation & 70 km/h
Allée du Romarin
Avenue Cdt Braquet
200m apres Avenue de Mayre
Avenue de Mayre
Sortie agglo BAGNOLS-SUR-CEZE
entrée agglo BAGNOLS-SUR-CEZE
RD23
Chemin des Mattes
RD7Y
D90
Rocade RDI0 & Beaucaire
RDB113
D15
RDS99
Limite Bouches du Rhéne
RD15
RD986, RD9SS
RD2
Fin sens unique
100m avant le pont

Finissant

RO910A
limitation 70 km/h
fin agglo Bagard
debut agglo Bagard
limitation 30 km/h
fin limitation 30 km/h
Allée du Romarin
début limitation 70 km/h
début limitation 70 km/h
entrée agglo BAGNOLS-5UR-CEZE
Avenue V. Auriol
Avenue de |'Europe
Sortie Bagnols Sud
200m aprés Avenue de Mayre
Deébut limitation de 70 Km/h
RNBE
entree agglo BAGMOLS-5UR-CEZE
RD714
RD714
Voie ferree
Déviation de Fourgues
RDSO
D35
RDS36L
RD15
RDSSS
RD33
entrée agglo BEALICAIRE
Pant
Voies Mord-5ud Beaucaire

Tissu

Cluvert
Ouvert
Cuvert
Cuvert
Cuvert
Cuvert
Cuvert
Cluvert
Cuvert
Cuvert
Cuvert
Cuvert
Cuwvert
Cuvert
Ouvert
Chuvert
Ouvert
Chuvert
Ouvert
Cuvert
Cuvert
Cluvert
Cuvert
Cuvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert

Catégorie

=

o W B W W

Largeur secteur

30
100
30
100
30
10
30
100
100
100
30
30
100
30
100
30
100
100
100
30
100
100
100
100
100
100
30
100
30
a0



PREFET DU GARD
Arrété préfectoral n®

du

Commune

Ales
Ales
Ales
Algs
Ales
Alés
Anduze
Anduze
Anduze
Anduze
Anduze
Anduze
Anduze
Anduze
Aramon
Aramon
Aramon
Aramon
Aramon
Argilliers
Arpaillargues-et-Aureillac
Arpaillargues-et-Aureillac
Aspéres
Aubord
Aubord
Aubord
Aujargues
Avéze
Bagard
Bagard

Numeéro

RD216
RDY916
RD936
ROSB1
RDS81
RDSEL
ROSOY
RDS07
ROS07
ROS0O7
ROS07
ROS07
RO910
RO910
RD2
RD2
RD2
RD2Z
RD2
RD9B1
RDS32
RD982
RD35
RD135
RD135
RD135
RD40D
RD99Y
RD24
RDZ4

Réseau routier départemental

Débutant

Rue Jean Giono
Av. Winston Churchill
RN106
100 m avant feux
100 m aprés feux
Entrée agglo Ales
RD133
fin rue en U
sortie agglo LA MADELEINE
entrée agglo Anduze
entrée agglo Anduze
début rue en U
limitation 70 km/h
entrée aggla Anduze
RDY9B6EL
RD702 (limitation a 70 km/h)
fin limitation a 70 km/h
RD126
RD402
fin zone 70 kmfh
Rue du Temple
Fonteze
Salinelle
Fin de limitation a 70 Km/h
RD13
Limitation a 70 Km/h
sortie agglo Congenies
entrée agglo Le Vigan
RD332
Limite commune

Finissant

Ay, Winston Churchill
Sortie agglo Ales
Che d'Anduze a Uzes
100 m apres feux
Sortie agglo La lasse
Del
Rte de Saint lean du Gard
RD910 (agglo ANDUZE]
enfrée agglo ANDUZE
debut rue en U Anduze
deébut rue en U Anduze
finrueen U
entrée agglo Anduze
RDSO7
RD702
fin limitation a 70 km/h
RD126
RDADZ2
entrée agglo Villeneuve-les-Av
entrée agglo Begude Vers Pt Ga
Fonteze
Avenue de |a Gare
Le Brestalou
ROS5E6
Lirmitation a 70 Km/h
Fin de limitation a 70 Km/h
entree agglo Villevieille
sortie agglo Le Vigan
Chemin de Feverol
Entrée agglo 5t Christol

Tissu

Ouvert
Cuvert
Cuvert
Cuwert
Cuvert
Ouvert
Chuvert
Cuvert
Ouvert
Cluvert
COuvert
Cuvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
QOuvert
Ouvert
Ouvert
QOuvert
QOuvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert
Ouvert

Catégorie

P

R R - T R S S S S S o 41 W S = R = A = T S O T I R V=]

W e e e W e

Largeur secteur

30
30
100
30
30
30
30
30
100
30
30
30
100
30
100
3o
100
100
100
100
30
30
100
100
100
100
100
30
30
100
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DZcrets, arretZs, circulaires

TEXTES GfNfRAUX

MINISTERE DE L'EGALITE DES TERRITOIRES ET DU LOGEMENT

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR : ETLL1303418A

Publics concernés maitres d’'ouvrage, maitres d’ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes, bureaux
d’études, contrdleurs techniques, entreprises du batiment.

Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement acoustique des
batiments d’habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit des transports terrestres et aériens.

Entrée en vigueur :les dispositions des articles 2 a 4 de l'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa
publication. Les dispositions des articles 5 a 13 de l'arrété s’appliquent aux batiments dont le permis de
construire a été demandé a compter dujdnvier 2014.

Notice : 'arrété modifie I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit, d’'une part, en mettant le titre"len cohérence avec les dispositions de l'arrété du 8 novembre 1999,
d'autre part, en simplifiant la méthode forfaitaire prévue au titre Il et en regroupant dans cet arrété les
dispositions relatives a lisolement aux bruits de transports aériens.

Références :les textes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction issue de
cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

La ministre des affaires sociales et de la santé, la ministre de I'égalité des territoires et du logement et le
ministre de I'écologie, du développement durable et de I'énergie,

Vu le code de la construction et de I'habitation, notamment son article R. 111-4-1;

Vu le code de l'urbanisme, notamment ses articles L. 147-2 a L. 147-6 et R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19,
R. 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2 et R. 410-13;

Vu le code de I'environnement, notamment ses articles R. 571-32 a R. 571-43;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I'isolement acoustique des batiments d’habitation contre les
bruits de I'espace extérieur ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ;

Vu l'arrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit;

Vu l'arrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d’habitation, notamment
son article 7;

Vu l'arrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d’application de la réglementation acoustique, notamment
son article 6;

Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu lavis du comité des finances locales (commission consultative d'évaluation des normes) en date du
31 mai 2011 ;

Vu l'avis du Conseil national du bruit en date du 15 juin 2010,

Arrétent :

Art. 1=, L'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit es
modifié conformément aux dispositions des articles 2 a 14 du présent arrété.

Art. 2. Le premier alinéa de l'articleclest remplacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I'environnement : ».

Le cinquieme alinéa de l'articleslest remplacé par les dispositions suivantes :
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«— de déterminer, en vue d’'assurer la protection des occupants des batiments d’habitation a construire dan
ces secteurs, lisolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des
transports terrestres, en fonction des critéres prévus a l'article R. 571-43 du code de I'environnement. »

A la fin de larticle Z, il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batimen
d’habitation a construire dans les zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs deéfinies par les plan:
d’exposition au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-
a-vis des bruits des transports aériens. »

Art. 3. Les quatrieme, cinquieme et sixieme alinéas de larticle 2 sont remplacés par les dispositions
suivantes :

« Ces niveaux sonores sont eévalués en des points de reférence situés conformement a la norme NF S 31-1:
“Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cinq métres au-dessus du plan de roulement et :

— pour les rues en “U”: a deux métres en avant de la ligne moyenne des facades;

— pour les tissus ouverts: a une distance de dix meétres de l'infrastructure considérée. Ces niveaux sont
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d'étre équivalents a un niveau en
facade. La distance est mesurée, pour les infrastructures routiéres, a partir du bord de la chaussée le plu
proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L'infrastructure est
considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Art. 4. Au deuxieme alinéa de l'article 3, les mots: «ne peut conduire » sont remplacés par les mots :
«ne conduit pas ».

Au quatrieme alinéa de larticle 3, la référence a lartictedl décret n 95-21 du 9 janvier 1995est
remplacée par la référence a l'article R. 571-32 du code de I'environnement.

Les cinquieme et sixieme alinéas de l'article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue, dm 186fil en travers
au niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure, et, pour le
infrastructures routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour
bruit d0 au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a l'article 2
ci-dessus. »

Art. 5. L'article 4 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeu
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de linfrastructure sont définis en fonction des
niveaux sonores de référence dans le tableau suivant:

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

NIVEAU SONORE DE RfFfRENCE | NIVEAU SONORE DE RfFfRENCE CATfGORIE LARGaEf%'itZN'SA;(;’;"@LEm?tEgeSpEaﬁTEURS
Laeq (6 heures-22 heures) en dB(A) Laeq (22 heures-6 heures) en dB(A) de IOinfrastructure et dOautre de IOinfrastructure (1)
L 81 L 76 1 d=300m
7% L 81 71 L 76 2 d=250m
70 L 76 65 L 71 3 d=100m
65 L 70 60 L 65 4 d=30m
60 L 65 5 L 60 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond " la distance dZfinie ~ IQarticle 2, comptZe de part et dOautre de IQinfrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableat
ci-dessus sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infra-
structures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DE RfFfRENCE | NIVEAU SONORE DE RfFfRENCE CATfGORIE LARGE%’EQ"’;,A;(&”:"QLEW%EC?BSb'iﬁTEURS
Lpeq (6 h-22 h) en dB(A) Lpeq (22 -6 h) en dB(A) de IOinfrastructure et dOautre de I®infrastructure (1)
L 84 L 79 1 d=300m
9 L 8 oL 79 2 d=250m
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LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
NIVEAU SONORE DE RfFfRENCE | NIVEAU SONORE DE RfFfRENCE CATfGORIE ! :
L, (6 h-22 h) en de(fA) L, (22 h-6 h) en de()/;) de Bifaatture o gCtZs par le bruit de part a
73 L 79 68 L 74 3 d=100m
68 L 73 63 L 68 4 d=30m
63 L 68 58 L 63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond " la distance dZfinie ~ IQarticle 2, comptZe de part et dOautre de IQinfrastructure.

Si, sur un trongon de Tlinfrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considéré.

~ Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer ul
infrastructure ou un trongon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories differentes,
l'infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante. »

Art. 6. Au titre Il, aprés le mot: «terrestres », sont insérés les mots : « et aériens ».

Art. 7. L'article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de l'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du
code de l'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les béatiments d’habitation &
construire dans le secteur de nuisance d’'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d'u
aérodrome doivent bénéficier d'un isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d’infrastructures de transports
terrestres, cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifi€e dont les modalités son
définies a l'article 6 ci-apres.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de lisolement d'une
évaluation plus précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des donnée
urbanistiques et topographiques particuliéres, et I'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation
est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a l'article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d’exposition au bruit engendré par les aéeronefs définie
dans les plans d’'exposition au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique minimal est déterminé selon les
modalités décrites a l'article 8 ci-aprés.

~ Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues apres application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étr
inférieures a 30 dB, conformément a l'article 10 du présent arrété. »
Art. 8. L’article 6 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Selon la methode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports
terrestres des piéces principales et cuisines des logements est déterminée de la facon suivante :

_En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de l'isolement acoustique standardisé pongdgréibimal des
pieces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de |
distance horizontale entre la facade de la piéce correspondante du batiment a construire et:

— pour les infrastructures routieres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré
— pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a I'infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant
en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

Tableau des valeurs d’isolement minima}.,D, en dB.

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de l'angle deselen lequel on peut voir
l'infrastructure depuis la facade de la piéce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois I'orientation
du batiment par rapport a l'infrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entr
l'infrastructure et la piéce pour laquelle on cherche a déterminer l'isolement de facade.
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Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure c
linfrastructure, tel qu'un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d’émission conventionnel situé au niveau du sol de
cette infrastructure est défini:
— pour les infrastructures routieéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de e
facade de la piéce considérée ;
— pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la piéce
considérée.

La position du point d’émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété
des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

1. Protection des facades du batiment
considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existan
ou des batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la piece considérée du
batiment étudié. Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de I'angle de vue sont les
suivantes :

ANGLE DE VUE CORRECTION
135 0dB
110° 135 b1ldB
90° 110° b2dB
60° 90° b3dB
30° 60° b 4dB
150 30 b5dB
0 15° b 6 dB
=00
(fasade arriere) b 9dB

Pour chaque portion de facade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage er
coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d'u
arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

2. Protection des fagcades du batiment considéré par des écrans acoustiques
ou des merlons continus en bordure de linfrastructure

Tout point récepteur de la fagade d’'une piece duquel est vu le point d’émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou d
merlon est considérée comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Pisce en zone de fasade non protZgZe 0
Pisce en zone de fasade peu protZgZe p3dB
Pisce en zone de fasade tres protZgZe P 6 dB
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Les notions de pieces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade t
protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d’'un arrété des ministres chargés de la constructic
et de I'écologie.

En présence dun écran ou dun merlon en bordure d'une infrastructure et de béatiments faisant
éventuellement écran entre l'infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sau
si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque I'autre. Toutefois, I
correction globale est limitée a — 9 dB. Le cumul des corrections di & deux écrans est illustré par des schéma
et exemples figurant en annexe d’'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

by

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une facade est située dar
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de I'isolement acoustique a retenir est calculée de la facon suivante a partir de la série
des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction isst
du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

fCART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 " 1 dB +3dB
Ecart de 2 " 3 dB +2dB
Ecart de 4 " 9 dB +1dB
Ecat 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur
calculée a l'aide du tableau est l'isolement acoustique minimal.
~ S'ily a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a l'aide du tableau pour les deux plus faibles
isolements est comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réité
jusgqu'a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d'application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de I'écologie. »

Art. 9. L'article 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en facade, en prenant en compte des données urbanistiques
topographiques particulieres et I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons
entre les infrastructures et le futur batiment :

— par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133;

— a laide de mesures réalisées selon les normes NFS 31-085 pour les infrastructures routiéres et
NF S 31-088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures, routiéres ou ferroviaires
en recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les vale
suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a l'article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

CATfGORIE

NIVEAU SONORE AU POINT
de rZfZrence en pZriode
diurne (en dB[A])

NIVEAU SONORE AU POINT
de rZfZrence en pZriode
nocturne (en dB[A])

OB W -

83
79
73
68
63

78
74
68
63
58
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Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATfGORIE de rZfZrence en pZriode de rZfZrence en pZriode
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 86 81
2 82 77
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Lors d'une estimation par calcul sur modéle numérique de propagation sonore, les caractéristiques
acoustiques des infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance
acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont recalées afin d'ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de
référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I'emplacement du futur
batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ou les points d
calcul sont en champ libre.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de I'écologie.

Lors d’'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en placant les microphone
au point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres
avant des facades des batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure ¢
comparée a la valeur correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliguée aux valeu
mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d’'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point
référence ou a I'emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion
sur la facade.

La valeur d’'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de
bruit & I'intérieur des piéces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB(A) en période diurne et
30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivaler
pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la périod
nocturne.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de I'écologie.

Dans le cadre du contrble des régles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, le
hypothéses et paramétres conduisant aux valeurs d’'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cett
évaluation sont tenues a disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de
I'estimation précise du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d'ouvrage. »

Art. 10.  L’article 8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans les zones définies par le plan d’exposition aux bruits des aérodromes, au sens de l'article L. 147-3 du
code de l'urbanisme, lisolement acoustique standardisé pondgesé Dminimum des locaux vis-a-vis de
'espace extérieur est de:

— en zone A: 45 dB;
— en zone B: 40 dB;
— en zone C: 35 dB;
— en zone D: 32 dB. »

Art. 11.  L’article 9 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans_le cas de zones exposeées a _Ia fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens,
valeur minimale de lisolement acoustique standardisé pondgrg, P des locaux vis-a-vis de l'espace
extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aérien:

La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de
transports terrestres, il s’agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB.
Pour le trafic aérien, il s’agit de la valeur définie a l'article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur
minimale de l'isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le
tableau ci-dessous :

fCART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION

Ecart de 0" 1 dB +3 dB

Ecart de 2" 3 dB +2 dB
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fCART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 4 " 9 dB +1dB
Ecat 9 dB 0dB

Art. 12. Aprés larticle 9, il est inséré un article 9-1 ainsi rédigé :

« Les valeurs d'isolement retenues apreés application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures
30 dB et s’entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquence

La mesure de l'isolement acoustiqgue de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans I
guide de mesures acoustiqgues de la direction générale de I'aménagement, du logement et de la natur
(disponible sur le site www.developpement-durable.gouv.fr), les portes et fenétres étant fermées et les systeme
d’occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée d
réverbération dans les locaux. L’isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valel
exigée diminuée de lincertitude | définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés. »

Art. 13.  Au premier alinéa de l'article 15, la référence a l'article 6 est remplacée par la référence aux
articles 2 et 6.

Art. 14.  Les dispositions des articles 2 a 4 de l'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa publication.

Les dispositions des articles 5 a 13 de l'arrété sont applicables aux batiments d’habitation faisant I'objet
d'une demande de permis de construire déposée a compter jdavier 2014.

Art. 15.  L’article annexe est supprimé.

Art. 16.  Le directeur de I'habitat, de l'urbanisme et des paysages, le directeur général de la santé, la
directrice générale de la prévention des risques et le directeur général des infrastructures, des transports et de
mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera jalnliglau
officiel de la République francaise.

Fait le 23 juillet 2013.

La ministre de I'égalité des territoires
et du logement,

Pour la ministre et par délégation :
Le directeur de I'habitat,
de l'urbanisme et des paysages,

E. CrePON
La ministre des affaires sociales
et de la santé,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur général de la santé,
J.-Y. GRALL
Le ministre de I'écologie,
du développement durable
et de I'énergie,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur de I'habitat, La directrice générale
de l'urbanisme et des paysages, de la prévention des risques,
E. CrREPON P. BLanc

Le directeur général des infrastructures,
des transports et de la mer,

D. Bursaux



























































































































ArretZ du 30 mai 1996
relatif aux modalitZs de classement des infrastructures de transports terrestres et ~ l'isolement
acoustique des b%.timents d'habitation dans les secteurs affectZs par le bruit
(JO du 28 juin 1996)

Vu le Code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le Code de l'urbanisme, et notamment ses articles R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24, R.
311-10, R. 311-10-2, R. 410-13;

Vu la loi r° 92-1444 du 31 dZcembre 1992 relative " la lutte contre le bruit, et notamment son article 13 ;
Vu le dZcret 1i95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres e
modifiant le Code de l'urbanisme et le Code de la construction et de I'habitation, et notamment ses article
3,4et7,;

Vu le dZcret 195-22 du 9 janvier 1995 relatif " la limitation du bruit des amZnagements et infrastructures
de transports terrestres ;

Vu l'arrstZ du 6 octobre 1978 modifiZ relatif ~ Iisolement acoustique des b%octiments d'habitation contre le:
bruits de I'espace extZrieur ;

Vu l'arretZ du 24 mars 1982 relatif ~ I'aZration des logements ;

Vu l'arretZ du 28 octobre 1994 relatif aux caractZristiques acoustiques des b%otiments d'habitation, et
notamment son article 9 ;

Vu l'arrstZ du 28 octobre 1994 relatif aux modalitZs d'application de la rZglementation acoustique, et
notamment son article 6 ;

Vu l'arretZ du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres,

Arretent :

Art. 1 - Cet arrstZ a pour objet, en application des dispositions du d2@8t21 du 9 janvier 1995

susvisZ :
- de dZterminer, en fonction des niveaux sonores de rZfZrence diurnes et nocturnes, les cing catZgorie
dans lesquelles sont classZes les infrastructures de transports terrestres recensZes ;
- de fixer la largeur maximale des secteurs affectZs par le bruit situZs de part et d'autre de ces
infrastructures ;
- de fixer les modalitZs de mesure des niveaux sonores de rZfZrence et les prescriptions que doivent
respecter les mZthodes de calcul prZvisionnelles ;
- de dZterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des b%.timents d'habitation ~ construire ¢
ces secteurs, l'isolement acoustique minimal des fasades des pisces principales et cuisines contre les
bruits des transports terrestres, en fonction des criteres prZvus ~ l'article 7 du dZcret susvisZ.

TITRE 1
Classement des infrastructures de transports terrestres par le prZfet

Art. 2 - Les niveaux sonores de rZfZrence, qui permettent de classer les infrastructures de transports
terrestres recensZes et de dZterminer la largeur maximale des secteurs affectZs par le bruit, sont :
- pour la pZriode diurne, le niveau de pression acoustique continu Zquivalent pondZrZ A, pendant la
pZriode de 6 heures ~ 22 heures, nqt; (6 heures-22 heures), correspondant ~ la contribution sonore
de linfrastructure considZrZe ;
- pour la pZriode nocturne, le niveau de pression acoustique continu Zquivalent pondZrZ A, pendant la
pZriode de 22 heures " 6 heures, nq@ (22 heures-6 heures), correspondant ~ la contribution sonore
de l'infrastructure considZrZe.
Ces niveaux sonores sont ZvaluZs en des points de rZfZrence situZs, conformZment " la norme NF S 31
C Cartographie du bruit en milieu extZrieur E, ~ une hauteur de cing metres au-dessus du plan de roulem:
et:



-~ deux metres en avant de la ligne moyenne des fasades pour les C ruesen U E ;
- " une distance de l'infrastructure
Cette distance est mesurZe :
- pour les infrastructures routisres, " partir du bord extZrieur de la chaussZe la plus proche ;
- pour les infrastructures ferroviaires, ~ partir du bord du rail extZrieur de la voie la plus proche.
de dix metres, augmentZs de 3 dB (A) par rapport " la valeur en champ libre pour les tissus ouverts, afit
d'stre Zquivalents " un niveau en fasade. L'infrastructure est considZrZe comme rectiligne, ~ bords
dZgagZs, placZe sur un sol horizontal rZflZchissant.
Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont dZfinies dans la norme citZe prZcZdemment.

Art. 3 - Les niveaux sonores de rZfZrence visZs " l'article prZcZdent sont ZvaluZs :
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prZvisible ou possible du trafic ne peut conduire
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site ~ partir d’hypotheses de
trafic correspondant aux conditions de circulation moyennes reprZsentatives de I'ensemble de 'annZe
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prZvisible ou possible du trafic peut conduire
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ~ partir d'hypotheses de trafic correspondant ~
la situation ~ terme ;
- pour les infrastructures en projet, qui ont donnZ lieu ~ 'une des mesures prZvues "~ Fadici’tret
n° 95-21 du 9 janvier 1995, par calcul ~ partir des hypotheses de trafic retenues dans les Ztudes d'impa
ou les Ztudes prZalables " 'une de ces mesures.
Les calculs sont rZalisZs conformZment ~ la norme NF S 31-130, en considZrant un sol rZflZchissant, un
angle de vue de 180un profil en travers au niveau du terrain naturel, un type d'Zcoulement fluide ou
pulsZ, et sans prendre en compte les obstacles situZs le long de l'infrastructure. En l'absence de donnZe
trafic, des valeurs forfaitaires par files de circulation peuvent stre utilisZes.
Les mesures sont rZalisZes, le cas ZchZant, conformZment aux normes Pr S 31-088 C Mesurage du bru
au trafic ferroviaire en vue de sa caractZrisation E et NF S 31-130, annexe B, pour le bruit routier, aux
points de rZfZrence, dans les conditions dZfinies " I'article 2 ci-dessus.

Art. 4 - Le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des secteurs
affectZs par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont dZfinis en fonction des niveaux sonores de
rZfZrence dans le tableau suivant :

Largeur maximale
Niveau sonore de | Niveau sonore de CatZaorie de des secteurs affect4s
rZfZrence heq (6 rZfZrence heq (22 I'infrasq[ructure par le bruit de part ef
h-22 h) en dB (A) h-6 h) en dB (A) d'autre de
I'infrastructure (1)
L>81 L>76 1 d=300m
76 <L! 81 71<L! 76 2 d=250m
70<L! 76 65<L! 71 3 d=100m
65<L! 70 60 <L! 65 4 d=30m
60 <L! 65 55<L! 60 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond ~ la distance dZfinie ~ l'article 2 comptZe de part et d'autre¢ de
l'infrastructure.

Si sur un troneon de l'infrastructure de transports terrestres il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n'y a pas lieu de classer le troneon considZrZ.

Si les niveaux sonores de rZfZrence ZvaluZs pour chaque pZriode diurne et nocturne conduisent ~ classe
une infrastructure ou un troneon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catZgories diffZrentes
l'infrastructure est classZe dans la catZgorie la plus bruyante.



TITRE II
DZtermination de l'isolement acoustique minimal des b%ctiments d'habitation contre les bruits des
transports terrestres par le ma’tre d'ouvrage du b%etiment

Art. 5 - En application du dZcre? 85-21 du 9 janvier 1995 susvisZ, les pieces principales et cuisines des
logements dans les b%.timents d'habitation ~ construire dans le secteur de nuisance d'une ou plusieurs
infrastructures de transports terrestres doivent prZsenter un isolement acoustique minimal contre les bruits
extZrieurs.

Cet isolement est dZterminZ de maniere forfaitaire par une mZthode simplifiZe dont les modalitZs sont
dZfinies " l'article 6 ci-apres.

Toutefois, le ma’tre d'ouvrage du b%etiment ~ construire peut dZduire la valeur de l'isolement d'une
Zvaluation plus prZcise des niveaux sonores en fasade, s'il souhaite prendre en compte des donnZes
urbanistiques et topographiques particulieres, lI'implantation de la construction dans le site, et, le cas
ZchZant, l'influence des conditions mZtZorologiques locales. Cette Zvaluation est faite sous sa
responsabilitZ selon les modalitZs fixZes " l'article 7 du prZsent arrstZ.

Art. 6 - Selon la mZthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal des pieces principales et
cuisines des logements contre les bruits extZrieurs est dZterminZe de la fason suivante.

On distingue deux situations, celle oe le b%ctiment est construit dans une rue en U, celle o le b%otiment est
construit en tissu ouvert.

A. - Dans les rues en U Le tableau suivant donne la valeur de l'isolement minimal en fonction de la
catZgorie de l'infrastructure, pour les pieces directement exposZes au bruit des transports terrestres :

CatZgorie Isolement minimal Pat
45 dB (A)
42 dB (A)
38 dB (A)
35 dB (A)
30 dB (A)

(O] EXN (V] )] o

Ces valeurs sont dimi[\uZes, sans toutefois pouvoir stre infZrieures ~ 30 dB (A):
- en effectuant un dZcalage d'une classe d'isolement pour les fasades latZrales ;
- en effectuant un dZcalage de deux classes d'isolement pour les fasades arriere.

B. - En tissu ouvert - Le tableau suivant donne, par catZgorie d'infrastructure, la valeur de l'isolement
minimal des pieces en fonction de la distance entre le b%ctiment ~ construire et :

- pour les infrastructures routieres, le bord extZrieur de la chaussZe la plus proche ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail extZrieur de la voie la plus proche.

Les valeurs du tableau tiennent compte de l'influence de conditions mZtZorologiques standards.

Elles peuvent stre diminuZes de fason ~ prendre en compte l'orientation de la fasade par rapport °
linfrastructure, la prZsence d'obstacles tels qu'un Zcran ou un b%otiment entre l'infrastructure et la fasade
pour laquelle on cherche ~ dZterminer l'isolement, conformZment aux indications du tableau suivant :

Situation Description Correction

Faeade en vue directe. Depuis la fasade, on voit Pas de correction
directement la totalitZ de
l'infrastructure, sans obstacles gpi
la masquent.
Faeade protZgZe ou partiellemeftl existe, entre la fasade concernffe
protZgZe par des b%otiments. | et la source de bruit
(l'infrastructure), des b%.timents
qui masquent le bruit :




- en partie seulement (le bruit pdut - 3 dB (A)
se propager par des trouZes asgez

larges entre les b%otiments)
- en formant une protection -6 dB (A)
presque complete, ne laissant qye
de rares trouZes pour la
propagation du bruit
Portion de fasade masquZe (1) pdra portion de fasade est protZgZe
un Zcran, une butte de terre ou {ipar un Zcran de hauteur comprige

obstacle naturel. entre 2 et 4 metres :
- " une distance infZrieure ~ 150 -6dB (A)
metres
- " une distance supZrieure " 15( -3dB (A)
metres

La portion de facade est protZgZe
par un Zcran de hauteur supZrigure
" 4 metres :
- " une distance infZrieure ~ 150 -9dB (A)
metres
- " une distance supZrieure ~ 15( -6dB (A)
metres
Faeade en vue directe d'un La fasade bZnZficie de la
b%otiment. protection du b%otiment lui-meme
- facade latZrale (2) -3 dB (A)
- facade arriere -9dB (A)
(1) Une portion de fasade est dite masquZe par un Zcran lorsqu'on ne voit pas l'infrastfucture
depuis cette portion de fasade.
(2) Dans le cas d'une fasade latZrale d'un b%otiment protZgZ par un Zcran, une butte fle terre
ou un obstacle naturel, on peut cumuler les corrections correspondantes.

La valeur obtenue apres correction ne peut en aucun cas stre infZrieure ~ 30 dB (A).
Que le b%otiment ~ construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fasade est situZe
le secteur affectZ par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est dZterminZe pour
chaque infrastructure selon les modalitZs prZcZdentes.
Si la plus ZlevZe des valeurs d'isolement obtenues est supZrieure de plus de 3 dB (A) aux autres, c'est ¢
valeur qui sera prescrite pour la fasade concernZe. Dans le cas contraire, la valeur d'isolement prescrite
Zgale " la plus ZlevZe des valeurs obtenues pour chaque infrastructure, augmentZe de 3 dB (A).
Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, |'application de la rZglementation peut consister " respecter :
- soit la valeur d'isolement acoustique minimal directement issue du calcul prZcZdent ;
- soit la classe d'isolement de 30, 35, 38, 42, ou 45 dB (A), en prenant, parmi ces valeurs, la limite
immZdiatement supZrieure " la valeur calculZe selon la mZthode prZcZdente.

Art. 7 - Lorsque le ma’tre d'ouvrage effectue une estimation prZcise du niveau sonore en fasade, en
prenant en compte des donnZes urbanistiques et topographiques particulieres, I'implantation de sa
construction dans le site, ainsi que, le cas ZchZant, les conditions mZtZorologiques locales, il Zvalue la
propagation des sons entre l'infrastructure et le futur b%.timent :
- par calcul selon des mZthodes rZpondant aux exigences de l'article 6 de I'arretZ du 5 mai 1995 relatif
bruit des infrastructures routieres ;
- " l'aide de mesures rZalisZes selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres et Pr S
31-088 pour les infrastructures ferroviaires.
Dans les deux cas, cette Zvaluation est effectuZe pour chaque infrastructure, routiere ou ferroviaire, en s



recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au point de rZfZrence, dZfinies en fonction de la
catZgorie de l'infrastructure :

Niveau sonoreau point de | Niveau sonoreau point de
CatZgorie rZfZrence, en pZriode diurne  rZfZrence, en pZriode
(en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

L'application de la ngIementatlon consiste alors ~ respecter la valeur d'isolement acoustique minimal
dZterminZe " partir de cette Zvaluation, de telle sorte que le niveau de bruit ~ I'intZrieur des pieces
principales et cuisines soit Zgal ou infZrieur ~ 35 dB (A) en pZriode diurne et 30 dB (A) en pZriode
nocturne, ces valeurs Ztant exprlmZes en niveau de pression acoustique continu Zquivalent pondZrZ A,
heures ~ 22 heures pour la pZriode diurne, et de 22 heures " 6 heures pour la pZriode nocturne. Cette va
d'isolement doit «tre Zgale ou supZrieure ~ 30 dB (A).

Lorsqu'un b%otiment ~ construire est situZ dans le secteur affectZ par le bruit de plusieurs infrastructures,
appliquera pour chaque local la regle dZfinie " l'article prZcZdent.

Art. 8 - Les valeurs d'isolement obtenues par application des articles 6 et 7 s'entendent pour des pisces €
locaux ayant une durZe de rZverbZration de 0,5 seconde " toutes les frZquences.

Le b%otiment est considZrZ comme conforme aux exigences minimales requises en matiere d'isolation
acoustique contre les bruits extZrieurs lorsque le rZsultat de mesure de l'isolement acoustique normalisZ
atteint au moins la limite obtenue selon l'article 6 ou l'article 7, dans les conditions dZfinies par les arretZs
du 28 octobre 1994 susvisZs.

La mesure de l'isolement acoustique de fasade est effectuZe suivant la norme NF S 31-057 C vZrificatior
de la qualitZ acoustique des b%.timents E, dans les locaux normalement meublZs, les portes et fenstres .
fermZes.

Toutefois, lorsque cet isolement a ZtZ dZterminZ selon la mZthode dZfinie " I'article 7, il est nZcessaire d
vZrifier aussi la validitZ de I'estimation du niveau sonore en fasade rZalisZe par le ma’tre d'ouvrage.
Dans ce cas, la vZrification de la qualitZ acoustique des b%.timents porte Zgalement sur I'Zvaluation du
niveau sonore ~ deux metres en avant des fasades des locaux, par calcul selon la convention dZfinie ~
l'article 6 de l'arrstZ du 5 mai 1995 susvisZ, ou bien par mesure selon les normes en vigueur.

Art. 9 - Les exigences de puretZ de I'air et de confort thermique en saison chaude doivent pouvoir stre
assurZes tout en conservant pour les logements l'isolement acoustique requis par le prZsent arrstZ, donc
maintenant fermZes les fenstres exposZes au bruit dans les pisces suivantes :

- dans toutes les pisces principales et la cuisine lorsque l'isolement prZvu est supZrieur ou Zgal ~ 40 dB

A);

- dans toutes les pisces principales lorsque l'isolement prZvu est supZrieur ou Zgal ~ 35 dB (A) ;

- uniquement dans les chambres lorsque l'isolement prZvu est compris entre 30 et 35 dB (A).
La satisfaction de I'exigence de puretZ de l'air consiste ~ respecter l'arretZ du 24 mars 1982 relatif °
l'aZration des logements, les fenetres mentionnZes ci-dessus restant closes.
La satisfaction de I'exigence de confort thermique en saison chaude est ainsi dZfinie : la construction et
I'’Zquipement sont tels que I'occupant peut maintenir la tempZrature des pieces principales et cuisines ~ u
valeur au plus Zgale ~ 2T, du moins pour tous les jours oe la tempZrature extZrieure moyenne n'excede
pas la valeur donnZe dans I'annexe au prZsent arrstZ. La tempZrature d'une pisce est la tempZrature de
au centre de la piece ~ 1,50 metre au-dessus du sol.



Dispositions diverses

Art. 10 - Les dispositions prZvues " l'article 6 de I'arretZ du 6 octobre 1978 modifiZ relatif " I'isolement
acoustique des b%otiments d'habitation contre les bruits de I'espace extZrieur sont abrogZes.

Les dispositions prZvues " l'article 3 et " I'annexe | de I'arrstZ du 6 octobre 1978 prZcitZ continuent
s'appliquer jusqu'” la date d'entrZe en vigueur des mesures prises en application de l'article 5 du dZcret
n°95-21 du 9 janvier 1995 susvisZ.

TITRE

Annexe
La valeur de la tempZrature moyenne quotidienne extZrieure visZe " l'article 9 e$Cd@2T, 24"C et
26"C, respectivement pour chacune des zones climatiques E 1, E 2, E 3 et E 4 dZfinies dans le tableau
ci-dessous :

DZpartements Cantons Zones
Ain Bellegarde-sur-Valserine E2
BrZznod E2
Collonges E2
Ferney-Voltaire E2
Gex E2
Hauteville- Lompnes E2
Izernore E2
Nantua E2
Oyonnax (Nord et Sud) E2
Autres cantons E3
Aisne Tous cantons E2
Allier Commentry E2
Huriel E2
Lapalisse E2
Marcillat-en-Combraille E2
Le Mayet-de-Montagne E2
Montlueon (tous cantons) E2
Autres cantons E3
Alpes-de-Haute-Provence Allos-Colmars E1l
Barcelonnette E1l
Le Lauzet E1l
Seyne-les-Alpes E1l
Annot E2
Barreme E2
Digne (tous cantons) E2
Entrevaux E2
La Javie E2
Saint-AndrZ-des-Alpes E2
Sisteron E2
Turriers E2
\Volonne E2
Banon E3
Castellane E3
Forcalquier E3
Les MZes E3
Mezel E3
Moustiers-Sainte-Marie E3
Noyers-sur-Jabron E3
Peyruis E3
Reillanne E3
Riez E3
Saint-Etienne-les-Orgues E3
Manosque (tous cantons) E4
Valensole E4
Alpes (Hautes) Aiguilles-en-Queyras E1l
L'Argentiere-la-BessZe E1l
Brianeon E1l
La Grave E1l
Guillestre E1l
Le M™netier-les-Bains E1l
Orcieres E1l
Autres cantons E2
Alpes-Maritimes Saint-Etienne-de-TinZe E1l
Guillaumes E2
Puget-Theniers E2




Saint-Martin-VZsubie E2
Saint-Sauveur-sur-TinZe E2
Coursegoules E3
Lantosque E3
Roquebillisre E3
Roqguesteron E3
Saint-Auban E3
Tende E3
Villars-sur-Var E3
Autres cantons E4
Ardeche Coucouron E1l
Saint-Agreve E1l
Saint-Etienne-de-Lugdares El
Annonay E2
Antraigues E2
Burzet E2
Lamastre E2
Montpezat-sous-Bauzon E2
Le Cheylard E2
Saint-Pierreville E2
Saint-FZlicien E2
Satillieu E2
Thueyts E2
Valgorge E2
Vernoux E2
Aubenas E3
ChomZrac E3
Joyeuse E3
Largentisre E3
Privas E3
Saint-PZray E3
Serrieres E3
Tournon-sur-Rh™ne E3
Vallon-Pont-d'Arc E3
Vals-les-Bains E3
Les Vans E3
La Voulte E3
Villeneuve-de-Berg E3
Bourg-Saint-AndrZol E4
Rochemaure E4
Viviers-sur-Rh™ne E4
Ardennes Tous cantons E2
Arisge Ax-les-Thermes E2
Les Cabannes E2
Castillon E2
Massat E2
Oust E2
QuZrigut E2
Tarascon-sur-Ariege E2
Vicdessos E2
Autres cantons E3
Aube Tous cantons E2
Aude Alaigne E3
Alzonne E3
Axat E3
Belcaire E3
Belpech E3
Castelnaudary (tous cantons) E3
Chalabre E3
Couiza E3
Fanjeaux E3
Limoux E3
Mas-Cabardes E3
Quillan E3
Saissac E3
Salles-sur-I'Hers E3
Autres cantons E4
Aveyron Bozouls E2
Campagnac E2
Cassagne-BZgonhes E2
Entraygues E2
Espalion E2
Estaing E2
Laguiole E2
Laissac E2
Mur-de-Barrez E2




Pont-de-Salars E2

Saint-Amans-des-Cots E2

Saint-ChZly-d'Aubrac E2

Saint-GZniez-d'Olt E2

Sainte-Genevis-ve-sur-Argence E2

Salles-Curan E2

SZverac-le-Ch%oteau E2

\VZzins-de-LZvZzou E2

Autres cantons E3

Bouches-du-Rh™ne Tous cantons E4
Calvados Tous cantons E1l
Cantal Allanche E1l
Condat-en-Feniers E1l

Massiac E1l

Murat E1l

Ruynes El

Maurs E3

Autres cantons E2

Charente Tous cantons E3
Charente-Maritime Aigrefeuille-d'Aunis E2
Ars-en-RZ E2

Le Ch%.teau-d'OlZron E2

Courson E2

La Jarrie E2

Loulay E2

Marans E2

Rochefort (tous cantons) E2

Saint-Pierre-d'OlZron E2

Saint-Pierre-de-RZ E2

Surgeres E2

Tonnay - Boutonne E2

Tonnay-Charente E2

Autres cantons E3

Cher Tous cantons E3
Correze Ayen E3
Beaulieu-sur-Dordogne E3

Beynat E3

Brive (tous cantons) E3

Donzenac E3

Juillac E3

Larche E3

Meyssac E3

Autres cantons E2

Corse-du-Sud Tous cantons E4
Corse (Haute) Tous cantons E4
C™te-d'Or Tous cantons E3
C™tes-d'Armor Tous cantons E1l
Creuse Tous cantons E2
Dordogne Tous cantons E2
Doubs Tous cantons E2
Dr™Mme La Chapelle-en-Vercors E2
Ch%tillon-en-Diois E2

Luc-en-Diois E2

Grignan E4

Loriol E4

Marsanne E4

MontZlimar (1 et J) E4

Pierrelatte E4

Saint-Paul-Trois-Ch%oteaux E4

Autres cantons E3

Eure Les Andelys E2
Breteuil-sur-lton E2

Conches-en-Ouche E2

Damville E2

Ecos E2

EtrZpagny E2

Evreux (tous cantons) E2

Gaillon - Campagne E2

Gisors E2

Nonancourt E2

Pacy-sur-Eure E2

Rugles E2

Saint-AndrZ-de-I'Eure E2

Verneuil-sur-Avre E2

Vernon (tous cantons) E2

Autres cantons E1l




Eure-et-Loir Tous cantons E2
Finistere Tous cantons E1l
Gard Alzon E2
Saint-AndrZ-de-Valborgne E2
Treves E2
Valleraugue E2
Le Vigan E2
Ales (tous cantons) E3
Anduze E3
Barjac E3
Bessegues E3
GZnolhac E3
La Grand-Combe E3
Lasalle E3
LZdignan E3
Quissac E3
Saint-Ambroix E3
Saint-Hippolyte-du-Fort E3
Saint-Jean-du-Gard E3
Sauve E3
Sumene E3
\VZzZnobres E3
Autres cantons E4
Garonne (Haute) Aspect E2
Bagneres-de-Luchon E2
Barbazan E2
Saint-BZat E2
Autres cantons E3
Gers Tous cantons E3
Gironde Tous cantons E3
HZrault Aniane E3
BZdarieux E3
Le Caylar E3
Claret E3
Clermont - I'HZrault E3
Ganges E3
Lodeve E3
Lunas E3
Les Matelles E3
Olargues E3
Saint-Gervais-sur-Mare E3
Saint-Martin-de-Londres E3
Saint-Pons-de-Thonnisres E3
Le Salvetat-sur-Agout E3
Autres cantons E4
llle - et -
Vilaine Antrain-sur-Caresnon E1l
Becherel E1l
Cancale E1l
Ch%oteneuf-d'llle-et-Vilaine E1l
Combourg E1l
Dinard E1l
Dol-de-Bretagne El
HZdZ E1l
LouvignZ-du-DZsert E1l
Montauban-de-Bretagne E1l
Montfort-sur-Meu E1l
Pleine-Fougeres El
PlZlan-le-Grand E1l
Saint-Auban-d'AubignZ E1l
Saint-Brice-en-Cogles E1l
Saint-Malo (tous cantons) E1l
Saint-MZen-le-Grand E1l
TintZniac El
Autres cantons E2
Indre Tous cantons E3
Indre-et-
Loire Azay-le-Rideau E2
Bourgueil E2
Ch%oteau-la-Valliere E2
Chinon E2
L'lle-Bouchard E2
Langeais E2
Neuvy-le-Roi E2
Richelieu E2




Autres cantons E3

Isere Allevard E2
Bourg-d'Oisans E2

Clelles-en-Treves E2

Corps E2

Domene E2

Mens E2

Monestier-de-Clermont E2

La Mure E2

Valbonnais E2

Vif E2

Villard-de-Lans E2

Vizille E2

Autres cantons E3

Jura Tous cantons E2
Landes Tous cantons E3
Loir-et-Cher Droue E2
Marchenoir E2

Mondoubleau E2

Montoire-sur-le-Loir E2

MorZe E2

Quzouer-le-MarchZ E2

Saint-Armand-LongprZ E2

Savigny-sur-Braye E2

Selommes E2

Vend™me 1 et 2 E2

Autres cantons E3

Loire Charlieu E3
La Pacaudisre E3

PZlussin E3

Perreux E3

Rive-de-Gier E3

Roanne (tous cantons) E3

Saint-Haon-le-Ch%otel E3

Autres cantons E2

Loire (Haute) Allegre E1l
Cayres El

La Chaise-Dieu E1l

Fay-sur-Lignon E1l

Loudes E1l

Le Monastier-sur-Gazeille E1l

Pinols E1l

Pradelles E1l

Saugues E1l

Autres cantons E2

Loire-Atlantique Tous cantons E2
Loiret Tous cantons E2
Lot Latronquiere E2
Sousceyrac E2

Autres cantons E3

Lot-et-Garonne Tous cantons E3
Lozere Aumont-Aubrac E3
Le Bleymard El

Ch%oteauneuf-de-Randon E1l

Fournels E1l

Grandieu E1l

Langogne El

Le Malzieu E1l

Nasbinal E1l

Saint-Alban-sur-Limagnole E1l

Saint-ChZly-d'Apcher E1l

Autres cantons E2

Maine-et-Loire Tous cantons E2
Manche Tous cantons E1l
Marne Tous cantons E2
Marne (Haute) Tous cantons E2
Mayenne Tous cantons E2
Meurthe-et-Moselle Tous cantons E2
Meuse Tous cantons E2
Morbihan Tous cantons E1l
Moselle Tous cantons E2
Nisvre Ch%oteau-Chinon E2
Luzy E2

Montsauche E2

Moulins-Engilbert E2

Autres cantons




Nord Tous cantons E1l
Qise Tous cantons E2
Orne Argentan (tous cantons) E1l
Athis-de-I'Orne El
Briouze E1l
Domfront E1l
EcouchZ E1l
Exmes E1l
La FertZ-Fresnel E1l
La FertZ-MacZ E1l
Flers (tous cantons) E1l
GacZ E1l
Juvigny-sous-Andaine E1l
Le Merlerault E1l
Messei E1l
MortrZe E1l
Passais-la-Conception E1l
Putanges-Pont-Ecrepin El
Tinchebray E1l
Trun E1l
Vimoutiers E1l
Autres cantons E2
Pas-de-Calais Tous cantons E1l
Puy-de-D™me Besse-et-Saint-Anastaise E1l
La Tour-d'Au-vergne E1l
Saint-Germain-I'Herm E1l
Aigueperse E3
Billom E3
Clermont-Ferrand (tous cantons) E3
Ch%oteldon E3
Combronde E3
Ennezat E3
Issoire E3
Lezoux E3
Manzat E3
Maringues E3
Menat E3
Pont-du-Ch%oteau E3
Randan E3
Riom E3
Vertaizon E3
Veyre-Monton E3
Vic-le-Comte E3
Autres cantons E2
PyrzZnZes-Atlantiques Accous E2
Arudy E2
Laruns E2
Nay-Bourdette (tous cantons) E2
Autres cantons E3
PyrZznZes (Hautes) Aureilhan E3
Castelnau-Magnoac E3
Castelnau-Riviere-Basse E3
Galan E3
Maubourguet E3
Ossun E3
Pouyastruc E3
Rabastens-de-Bigorre E3
SZmZac
Tarbes (tous can- E3
tons) 5 E3
Tournay E3
Trie-sur-Basse E3
Vic-en-Bigorre E3
Autres cantons E2
PyrznZes Orientales Mont-Louis E2
Olette E2
Saillagouse E2
Arles-sur-Tech E3
Prades E3
Prats-de-Mollo E3
Saint-Paul-de-Fenouillet E3
Sournia E3
Vinea E3
Autres cantons E4
Rhin (Bas) Tous cantons E2
Rhin (Haut) Tous cantons E2




Rh™ne Amplepuis E2
Saint-Laurent-de-Chamousset E2
Saint-Symphorien-sur-Coize E2
Thizy E2
Autres cantons E3
Sa™ne (Haute) Tous cantons E3
Sa™ne-et-Loire Charolles E2
Chaufailles E2
La Clayette E2
Gueugnon E2
Issy-I'Eveque E2
Lucenay-I'Eveque E2
Matour E2
Mesvres E2
Palinges E2
Saint-Bonnet-de-Joux E2
Saint-LZger-sous-Beuvray E2
Toulon-sur-Arroux E2
Autres cantons E3
Sarthe Tous cantons E2
Savoie Bourg-Saint-Maurice E1l
Lanslebourg E1l
Modane E1l
Aiguebelle E2
Aime E2
Albertville (tous cantons) E2
Beaufort E2
Bozel E2
La Chambre E2
Le Ch%otelard E2
GrZsy-sur-Isere E2
MozZtiers E2
La Rochette E2
Saint-Jean-de-Maurienne E2
Saint-Michel-de-Maurienne E2
Ugine E2
Autres cantons E3
Savoie (Haute) Chamonix-Mont-Blanc E1l
Saint-Gervais-les-Bains E1l
Alby-sur-ChZran E3
Frangy E3
Seynod E3
Seyssel E3
Autres cantons E2
Seine (Paris) Seine-Maritime Paris E2
Seine-et-Marne Tous cantons E1l
Tous cantons E2
Yvelines Tous cantons E2
Sevres (Deux) Brioux-sur-Boutonne E3
Chef-Boutonne E3
Lezay E3
Melle E3
SauzZ-Vaussais E3
Autres cantons E2
Somme Tous cantons E1l
Tarn Tous cantons E3
Tarn-et-Garonne Tous cantons E3
Var Comps-sur-Artuby E3
Autres cantons E4
Vaucluse Malaucene E3
Mormoiron E3
Sault E3
Autres cantons E4
VendZe Tous cantons E2
Vienne Ch%eotellerault (tous cantons) E2
Lenclo"tre E2
Loudun E2
Lusignan E2
Mirebeau E2
Moncontour E2
Monts-sur-Guesnes E2
Neuville-de-Poitou E2
Poitiers (tous cantons) E2
Saint-Georges-lss-Baillargeaux E2
Saint-Gervais-les-Trois-Clochers E2
Les Trois-Moutiers E2




VouillZ E2
Autres cantons E2
Vienne (Haute) Ch%olus E3
Le Dorat E3
Magnac-Laval E3
MZzisres-sur-Issoire E3
Oradour-sur-Vayres E3
Rochechouart E3
Saint-Junien (tous cantons) E3
Saint-Mathieu E3
Saint-Sulpice-les-Feuilles E3
Autres cantons E3
Vosges Tous cantons E2
Yonne Brienon-sur-Armaneon E2
Cerisiers E2
ChZroy E2
Flogny-la-Chapelle E2
Joigny E2
Migennes E2
Pont-sur-Yonne E2
Saint-Florentin E2
Saint-Julien-du-Sault E2
Seignelay E2
Sens (tous cantons) E2
Sergines E2
Villeneuve-I'Archeveque E2
Villeneuve-sur-Yonne E2
Autres cantons E3
Territoire de Belfort Tous cantons E2
Essonne Tous cantons E2
Hauts-de-Seine Tous cantons E2
Seine-Saint-Denis Tous cantons E2
Val-de-Marne Tous cantons E2
Val-d'Oise Tous cantons E2




DZcret rf 95-21 du 9 janvier 1995
relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le Code de
l'urbanisme et le Code de la construction et de I'habitation
(JO du 10 janvier 1995)

Vu le Code de la construction et de I'habitation ;

Vu le Code de l'urbanisme ;

Vu le Code de I'expropriation pour cause d'utilitZ publique ;

Vu la loi r° 92-1444 du 31 dZcembre 1992 relative " la lutte contre le bruit, notamment l'article 13 ;

Vu le dZcret 185-453 du 23 avril 1985 modifiZ portant application de 1a9@31630 du 12 juillet 1983

relative ~ la dZmocratisation des enquetes publiques et ~ la protection de I'environnement ;

Vu le dZcret 195-22 du 9 janvier 1995 relatif ~ la limitation du bruit des amZnagements et infrastructures

de transports terrestres ;

Le Conseil d'ftat (section des travaux publics) entendu,

DZcrete :

Art. 1 - Font l'objet d'un recensement et d'un classement, en application de Il'article 13 de la loi du 31

dZcembre 1992 susvisZe, les infrastructures de transports terrestres dZfinies "~ I'article 2 ci-apres, qui

existent ~ la date de leur recensement ou qui, ~ cette date, ont donnZ lieu ~ I'une des mesures suivantes :
1° Publication de l'acte dZcidant l'ouverture d'une enquete publique portant sur le projet d'infrastructure,
en application de l'article L. 11-1 du Code de I'expropriation pour cause d'utilitZ publique ou du dZcret
du 23 avril 1985 susvisZ ;
2° Mise " disposition du public de la dZcision ou de la dZlibZration arrstant le principe et les conditions
de rZalisation d'un projet d'infrastructure, au sers du 2 de l'article R. 121-13 du Code de
I'urbanisme, des lors que cette dZcision, ou cette dZlibZration, prZvoit les emplacements qui doivent str
rZservZs dans les documents d'urbanisme opposables ;
3° Inscription de l'infrastructure en emplacement rZservZ dans un plan d'occupation des sols, un plan
d'amZnagement de zone, ou un plan de sauvegarde et de mise en valeur opposable.

Les memes dispositions s'appliquent aux modifications ou transformations significatives d'une

infrastructure, au sens du dZcret du 9 janvier 1995 susvisZ.

Art. 2 - Le recensement et le classement des infrastructures de transports terrestres portent sur les voies
routieres dont le trafic journalier moyen annuel existant, ou prZvu dans I'Ztude ou la notice d'impact, est
supZrieur ~ 5 000 vZhicules par jour, les lignes ferroviaires interurbaines assurant un trafic journalier
moyen supZrieur ~ cinquante trains ainsi que les lignes en site propre de transports en commun et les lig
ferroviaires urbaines, dont le trafic journalier moyen est supZrieur ~ cent autobus ou trains.

Art. 3 - Un arretZ conjoint des ministres chargZs respectivement des Routes, des Transports, de
I'Environnement et de la Construction dZtermine, en fonction de niveaux sonores de rZfZrence diurnes e
nocturnes, cinq catZgories dans lesquelles sont classZes les infrastructures de transports terrestres ains
la largeur maximale correspondante des secteurs affectZs par le bruit, situZs au voisinage de
l'infrastructure, sans que cette largeur puisse excZder 300 metres de part et d'autre de celle-ci.

Les niveaux sonores mentionnZs ci-dessus sont les niveaux sonores Zquivalents pondZrZs A engendrZs
I'infrastructure de transports terrestres.

Art. 4 - Quand l'infrastructure de transports terrestres est en service, le niveau sonore ZvaluZ ~ partir du
trafic peut servir de base pour le classement de l'infrastructure si la croissance prZvisible ou possible du
trafic ne peut conduire ™ modifier ce niveau de plus de 3 dB(A).

Dans le cas contraire, ainsi que pour les infrastructures nouvelles, le niveau sonore est calculZ.

La mZthode de calcul des niveaux sonores prZvisionnels tient compte des parametres qui peuvent influet
sur ces niveaux sonores, et au moins :



1° Pour les infrastructures routisres : le r™le de la voie, le nombre de files, le trafic prZvu et, le cas
ZchZant, l'existence de rampe, le pourcentage de poids lourds, la vitesse maximale autorisZe ;
2° Pour les infrastructures ferroviaires : le nombre de trains, la vitesse commerciale et le type de
matZriel.
Un arretZ conjoint des ministres chargZs respectivement des Routes, des Transports, de I'Environnement
de la Construction fixe en tant que de besoin les modalitZs de mesure des niveaux sonores, les modalitZ:
d'agrZment des mZthodes de mesusitu ainsi que les prescriptions que doivent respecter les mZthodes
de calcul prZvisionnelles et les logiciels de calcul utilisZs pour Zvaluer les niveaux sonores.

Art. 5 - Le prZfet procede au recensement des infrastructures terrestres mentionnZes auxsetiées 1
situZes dans son dZpartement et prend un arretZ les classant dans les catZgories prZvues par l'arrstZ
interministZriel mentionnZ " l'article 3.
Sur la base de ce classement, il dZtermine, par arretZ :

1° Les secteurs affectZs par le bruit situZs au voisinage des infrastructures recensZes ;

2° Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la construction des

b%ctiments inclus dans ces secteurs ;

3° Les isolements acoustiques de fasade requis en application de l'arrstZ prZvu " l'article 7.
L'arretZ du prZfet mentionnZ au prZcZdent alinZa est prZalablement transmis, pour avis, aux communes
concernZes par les secteurs affectZs par le bruit situZs au voisinage de l'infrastructure, dans leur largeur
maximale prZvue par l'arrstZ interministZriel susmentionnZ. Faute de rZponse dans le dZlai de trois mois
suivant la transmission du prZfet, leur avis est rZputZ favorable.
Toute modification du classement d'une infrastructure intervient suivant la procZdure dZfinie ci-dessus.
Les arretZs prZfectoraux mentionnZs au prZsent article font l'objet d'une public&iecuail des actes
administratifs du dZpartement et d'un affichage, durant un mois, " la mairie des communes concernZes.

Art. 6 - Une commune peut, ~ son initiative, proposer au prZfet un projet de classement des infrastructure:
de transports terrestres portant sur tout ou partie de son territoire. Le prZfet examine cette proposition
avant de procZder au classement des infrastructures concernZes.

Art. 7 - En vue d'assurer la protection des occupants des b%otiments ~ construire dans le secteur de nuisa
d'une infrastructure de transports terrestres classZe en application du prZsent dZcret, les fasades des pisc
et locaux exposZs aux bruits des transports terrestres doivent prZsenter un isolement acoustique contre |
bruits extZrieurs conforme aux limites dZterminZes par l'arretZ prZvu " l'article 3.

L'isolement acoustique requis dZpend notamment du classement de l'infrastructure de transports terrestre
de la nature et de la hauteur du b%otiment, de la distance du b%.timent par rapport ~ l'infrastructure et, le ¢
ZchZant, de I'occupation du sol entre le b%otiment et l'infrastructure.

Art. 8 - Le recensement et le classement des infrastructures de transports terrestres ainsi que les secteur
situZs au voisinage de ces infrastructures qui sont affectZs par le bruit, les niveaux sonores " prendre en

compte pour la construction de b%etiments et les prescriptions d'isolement acoustique de nature " les rZdt
sont tenus " la disposition du public dans les mairies, les directions dZpartementales de I'Zquipement et le

rZfectures concernZes.
Mention des lieux o ces documents peuvent stre consultZs est insZrZe dans deux | journaux rZgionaux ot
RBcaux diffusZs dans le dZpartement et affichZe "~ la mairie des communes concernZes.

Art. 9-17 - (voir art. R.123-19, R.123-24, R.311-10, R.311-10-2 et R.410-13 du Code de
I urbanlsme).

Art. 10 - (voir art. R.111-4-1 du CCH).

Art. 11 - Les mesures prises en application de l'article 5 devront entrer en vigueur dans le dZlai de deux
ans ~ compter de la date de publication de l'arretZ mentionnZ ” l'article 3. Ce dZlai est portZ ~ trois ans po
les classements d'infrastructures effectuZs avant cette date, en application de la rZglementation alors en

vigueur, qui demeurent valides ainsi que les regles d'isolement acoustique qui en dZcoulent jusqu” I'entrz
en vigueur des mesures susmentionnZes.



